Anfinge und Entwicklung des Postwesens
und die Post in Kiisnacht

Die Anfinge

Ein geregeltes Postwesen war in der Schweiz bereits zur Zeit der Rimer in
Betrieb, und es darf angenommen werden, dass auf der romischen Hauptstrasse
Mailand-Chur-Ziirich mit Schiffstransport auf dem Ziirichsee bis zum Ein-
dringen der Alemannen im 5. Jahrhundert Postboten verkehrten. Bis weit ins
13. Jahrhundert bestanden dann in der ganzen Ostschweiz keine anderen Ver-
bindungen als wandernde Monche, Laienbriider und Boten der feudalen Herren.
Kléster und Universititen fithrten den Nachrichtenaustausch mit privaten
«Postverbindungen» durch. Daneben entwickelte sich zwischen befreundeten
Stidten aus der Titigkeit lokaler Ratsweibel mit der Zeit die Gilde der Stadz-
boten oder Standesliufer. Mit Bewilligung des Biirgermeisters durften diese auch
Botendienste fiir Private leisten. So lie-
fen zwischen grosseren Stidten regel-
missige Boten, die der unsicheren Ver-
hiltnisse wegen mit einem Spiess ausge-
stattet waren.

Aber auch von den Fuhrleuten, Schif-
fern, Kaufleuten und Angehorigen des
Metzgerstandes wurden private Boten-
dienste besorgt. Diese kamen durch ihr
Gewerbe weit im Land herum. Die Metz-
ger, welche regelmissig auf Wochen-
mirkte fuhren und daher fiir Boten-
dienste besonders geeignet waren, be-

Standesliufer mit Spiess dienten sich, um ihre Ankunft anzuzei-

aus dem frithen Mittclalter gen, der Horner geschlachteter Tiere;

diese Horner diirfen somit wohl als Vor-

laufer der spiteren Posthirner betrachtet werden. Aus den Bedifnissen der

Kaufmannschaft heraus sind im 15. und 16. Jahrhundert die ersten sogenannten
Ordinaryposten entstanden.

Uber die Alpenpisse erfolgte die Beférderung von Waren, Briefen und Per-
sonen etappenweise. An den Postrelais, wo frische Krifte bereitstanden, wut-
den zum Schutz und zur Unterkunft der ankommenden Kuriere, Reiterboten
und Fuhrwerke Herbergen mit Stallungen und Remisen erstellt. Diese Statio-
nen, die schon zur Ro6merzeit « positiones», spiter «statio posita» genannt wut-
den, bezeichnete man im Mittelalter als «Posten», und spiter wurde der Aus-
druck « Post» fiir die gesamte Beférderungsorganisation iibernommen.
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Das Postwesen vor 1700

Die erste regulire Postverbindung in der Schweiz schuf die St.Galler Kauf-
mannschaft im Jahre 1387 mit einem regelmissigen vierzehntigigen Botenkurs
von St. Gallen iiber Lindau—Ulm nach Niirnberg, dem Hauptumschlagplatz fiic
die Leinwandindustrie. Im 16. Jahrhundert waren es wieder die St.Galler
Kaufleute, welche durch Einrichtung des sogenannten « Lyoner Ordinary» eine
regelmissige vierzehntigige Verbindung auf der Strecke St.Gallen—Ziirich—
Bremgarten—Lenzburg—Solothurn-Murten-Lausanne-Genf-Lyon ins Leben
riefen.

Im Jahre 1610 erhielt die Stadt
Ziirich das erste Postamt. Die Ge-
briider Hess, eine angesehene Pa-
trizierfamilie und Kaufmannfirma,
eroffneten mit Bewilligung des
Rates im Hause « Zum roten Gat-
ter» an der Minstergasse 23 eine
Annahme- und Vermittlungsstelle
fir Postsachen, die jedermann zur
Benitzung offen stand. Schon fiinf
Jahre spiter richtete Hans Hess,
der etste Postmeister von Ziirich,
wochentlich kursierende Fussboten-
kurse nach Mailand und Bergamo
ein. Der vierzehntigige Lyoner
Otrdinary konnte 1619 in einen
wochentlichen Botenritt umgewan-
delt werden, da der Verkehr rapid
zugenommen hatte.

Wihrend des Dreissigjahrigen
Krieges (1618-1648) wurden viel-
fach Kriegsversehtte fiir Botengin-
ge eingesetzt. Als Merkmal trugen
diese wie die Standesliufer einen Spiess. Die Bezeichnung « hinkender Bott» als
Aushingeschild fiir das frithe Pressewesen stammt aus jener Zeit.

Die wachsende Ausdehnung und Wichtigkeit des Postverkehrs veranlassten
die Ziircher Regierung im Jahre 1662, die Organisation und den Betrieb des
Postwesens dem eben gegriindeten « Kaufmdinnischen Direktorium», einet unab-
hingigen Vereinigung von Ziircher Kaufleuten, zu iibertragen. Der Rat ver-
zichtete auf obrigkeitliche Einmischung, genoss dafiir aber Portofreiheit. Das
Kaufminnische Direktorium gab dem Postwesen eine bessere Organisation,

Erstes Postamt in Ziirich im Haus
«Zum roten Gatter», Miinstergasse 23 (1610-1762)
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erweiterte es und schloss nach und nach mit Bern, Mailand, Basel, St. Gallen,
Schaffhausen, Lyon und anderen Orten Postvertrige ab. Bis 1798 blieb diese
Behorde im ausschliesslichen Besitz der ziircherischen Postanstalten.

Ein Spiegelbild des fritheren Postwesens war das Zeitungswesen. In den Hin-
den von Postmeistern lagen die ersten periodisch erscheinenden Zeitungen.
Diese «Newen» oder «Erschrocklichen Zeittungen» wurden lange Zeit auf
Mirkten iiber eine Schnur gehingt oder durch
«Umtriger» auf Strassen und in Schenken feil-
geboten.

Ab 1666 verbanden wdchentliche Boten-
kurse Zirich mit den grésseren Stidten, so
auch mit Winterthur, Schaffhausen (zweimal
wochentlich), Konstanz, Rapperswil, Glarus,
Chur, Zurzach, Basel, Bern und Genf.

Reiterbote mit Horn

Das Postwesen im Kanton Ziirich von 1700 bis 1848

Im Jahre 1710 erhielt Ziirich seinen ersten Brigftriger, der eine jahrliche Besol-
dung von 52 Gulden erhielt. Nachdem die bisherigen « Messagerien» als Maul-
esel-Transporte durchgefithrt worden waren, er6ffnete man um 1710 eine etste
Postwagenverbindung zwischen Bern und Ziirich, womit auch die regelmissige
Postbeforderung von Reisenden begann. Diese Linie wurde 1740 bis Schaff-
hausen verlingert. Nun wollte aber auch St. Gallen nicht zuriickstehen und be-
auftragte 1741 den Ochsenwirt Nif in St. Gallen mit der Fithrung eines zwei-
radrigen Postkabrioletts mit zwei Plitzen zwischen Ziirich und St. Gallen. Auch
Basel wurde ab 1773 und Konstanz ab 1790 durch eine Postkutsche mit Ziirich
verbunden.

Der vermehrte Postbetrieb konnte nun nicht mehr in den engen Riumen des
Posthauses « Zum roten Gatter» bewiltigt werden. So mietete das Kaufmin-
nische Direktorium auch noch das Erdgeschoss des Hauses Ecke Miinster-
gasse/Spiegelgasse. 1762 erklirte der Stand Ziirich das Postwesen als Staatsregal
und verlegte das Oberpostamt in die Hduser «Zum Schippeli» und «Zum
Grauen Mann» an der Miinstergasse. Das Postamt verblieb in diesen Rdumen
bis 1838.

Die Wellen der Frangisischen Revolution schlugen 1798 den lockeren Staaten-
bund und damit auch das Kantonalpostwesen in Triimmer. Alle helvetischen
Posten wurden zum Nationaleigentum erklirt und auf die zwischen den kan-
tonalen Postimtern bestandenen Verhiltnisse keine Riicksicht genommen. Die
Postpichter verlangten aber derart hohe Entschidigungen fiir die Abtretung
der Postrechte, dass sich der Staat schliesslich auf die Aufsicht und die Durch-
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setzung einheitlicher Taxen beschrinkte. Bezeichnenderweise begann die Neu-
ordnung mit der einheitlichen Uniformierung der Postknechte. Die franzo-
sischen Armeekommissire verlangten zudem beschleunigte Postverbindungen
fur ihren personlichen und militirischen Verkehr. Die Pressefreiheit wurde
stark eingeschrinkt, wobei franzosenfreundliche Zeitungen Taxermissigungen
genossen, andere aber, darunter die « Ziircher Freitagszeitung» und zeitweise
auch die « Ziircher Zeitung», von der Postbeférderung ausgeschlossen wurden.
Verdichtige Briefe wurden gedffnet, ganze Postsendungen konfisziert. Ein
Gesetz erhob das Postwesen zum Staatsregal, wobei die Posten in Regie be-
trieben werden sollten. Durch Einheitstarife wurde dem bisherigen Wirrwarr
bei den Posttaxen ein Ende gemacht; allerdings gab es fiir Briefe immerhin
noch acht Entfernungsstufen.

Postkutsche nach 1710

Die Postwagenverbindungen wurden wihrend der Helvetik doch nach und
nach verbessert; auch schuf man einige neue Botenkurse. Die Mediationsakte
von 1803 erweckte die kantonale Souverinitit in gemissigter Form wieder zu
neuem Leben. Das Postwesen fiel wieder an die Kantone zuriick, mit all seinen
Nachteilen, besonders auf dem Gebiet der Posttaxen. Ziirich iibergab die Post
einer Spezialkommission, die von der Finanzkommission beaufsichtigt wurde.
Die mahnenden Stimmen wurden tiberhért, die auf die Vorteile eines iiber-
kantonalen Postwesens und eines einheitlichen Taxsystems hinwiesen.

Die zahlreichen Landgasthofe « Zur Post» oder « Zum Réssli» erinnern heute
noch an einstige Postkutschen-Stationen. Die Mahlzeiten, die hier fiir die
Kutscher bereitstanden, nannte man noch immer die «Ordinari».

Seit 1815 wurde das Postwesen ganz der Initiative der Kantone tiberlassen.
Der Aufschwung der Post im Kanton Ziirich lidsst sich unschwer an der ver-
wirrenden Zahl der damals verwendeten Stempel ablesen. Das Ziircher Post-
arrondissement reichte zeitweise bis zum Bodensee und zur Sudgrenze der
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Schweiz. Im Oberpostamt Ziirich waren 1820 titig: « 1 Postverwalter, 1 Post-
cassier, 6 Postofficianten, 1 Brieftriger, 1 Amtsknecht, 2 Conducteure, total 12
Mann».

Den Zustand der Post in den dreissiger Jabren des letzten Jahrhunderts schil-
dert Gerold Meyer von Knonau in seinem 1834 erschienenen Werk «Der
Kanton Ziirich» wie folgt: « Die Briefposten sind sehr zweckmaissig angeord-
net und nach den Hauptstidten der Schweiz so, dass sie fast tdglich wieder-
kehren. Durch zahlreiche, wohl eingerichtete und schnell gehende Postwagen
wird das Reisen etleichtert. Eilwagen bestehen seit dem 1. Mai 1830 zwischen
Zirich und Basel, seit 1. April 1834 zwischen Ziirich und St. Gallen, die jeden
Tag Reisende von einer dieser Stidte zur andern bringen; Journalieren sind
seit dem 1. April 1831 zwischen Ziirich und Richterswil, seit dem 1. April 1834
zwischen Ziirich und Rapperswil eingerichtet. Fiir alle Postwagen werden
Reisende in unbeschrinkter Zahl iibernommen, insofern sie sich zwei Stunden
vor Abgang des betreffenden Wagens einschreiben lassen. Brigfe miissen eine
halbe Stunde, einzuschreibende Stiicke zwei Stunden vor Abgang der Post —
und wenn der Abgang des Morgens stattfindet, den Tag vorher bis Abends
sechs Uhr — auf die Post gegeben werden.»

Die Inbetriebnahme des Raddampfers « Minerva» auf dem Ziirichsee am
19. Juli 1835 konkurrenzierte natiitlich den Personenverkehr auf den Diligence-
kursen der beiden Seeufer sehr. Das Dampfschiff war ein Vorbote einer Zeit,
mit der die Standesliufer, Postreiter und Postkutschen nicht mehr Schritt halten
konnten.

Im Jahre 1835 bestanden neben dem Oberpostamt Ziirich und dem Postamt
in Winterthur bereits 82 Postbiros und Postablagen. Neben einem neuen tig-
lichen Kurs Ziirich-Rapperswil-St. Gallen wurden im selben Jahr auch zwei
neue Postkurse zwischen Ziirich und Glarus eingelegt und damit eine téigliche
Verbindung geschaffen. Eine Anzahl Glarner Geschiftsleute protestierten da-
gegen, denn frither habe man doch ein paar Tage in der Woche Ruhe gehabt,
jetzt sei alle Tage die gleiche Hetzerei. . . !

In Ziirich konnte am 31. Oktober 1838 das im «elegantesten Style» erbaute
Postgebiude « Zum Zentralhof » bezogen werden. Das zwischen Paradeplatz und
Fraumiinsterkirche gelegene Postgebdude zihlte zu den schonsten Schépfungen
der damaligen Epoche. Ein Zeitgenosse schreibt: « Schnell bewihrte sich seine
zweckmissige Einrichtung, und steter Dank gebiihrt den Minnern, welche in
den fiir diesen Bau niedergesetzten Commissionen sich befanden, einem Biir-
germeister Hess, Regierungsrat Biirgi usf.»

Als kantonales Oberpostamt besass der Zentralhof einen gedeckten Torweg,
wo die Reisenden auch bei Regenwetter bequem einsteigen konnten. Auf dem
michtigen Innenhof wurden die Poststiicke verladen und die Pferde aus den
darumliegenden Stallungen eingespannt.

T
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Zentralhof
an der
Poststrasse,
3. Postamt
in Ziirich,
1838-1873.
Aus
Sammlung
«Alt-Ziirich»
der Firma
Landolt-
Arbenz und
Co. AG,
Zirich

>

Die beiden Schiffabrtsgesellschaften, die « Dampfschiffgesellschaft Ziirich- und
Walensee» und die «Republik AG» bemiihten sich um den Giiter- und Per-
sonentransport auf dem Ziirichsee. Die Dampfschiffgesellschaft gelangte 1842
an die kantonalen Postdirektionen von Ziirich und St.Gallen und offerierte sich
fiir den Posttransport zwischen Ziirich und Rapperswil. Im Kanton bestanden
nun 152 Postbiiros, wovon 80 Postablagen; die Oberpostanstalt in Ziirich
beschiftigte 64 Personen.

Wie fortschrittlich unser Kantonal-Postwesen war, zeigte sich im Jahre 1843.
Am 1. Mirz jenes Jahres wurden nimlich zur Vereinfachung und Verbilligung
des Postwesens die ersten Frankomarken nach englischem Muster eingefiihrt.
Damit war Zirich nach England, das ab 6. Mai
1840 Briefmarken besass, der erste Staat auf dem
Kontinent, der die Vorausfrankierung der Briefe
mit Frankomarken einfiihrte, wihrend bisher der
Empfinger die Taxe zu bezahlen hatte. Lokal-
briefe kosteten 4 Rappen, ein Brief ins tbrige
Erste Ziircher Frankomarken Kantonsgebiet 6 Rappen. Heute sind diese damals

(1843) bei Orell, Fussli & Co. gedruckten Marken, das
«Zirichvier» und das «Zurichsechs» gesuchte
Rarititen.

1844 kann Gerold Meyer von Knonau berichten: «Die Postkurse sind bei-
nahe alle startk benutzt, und diejenigen im Innern dem Verkehre ungemein
forderlich. Die Boteneinrichtungen sind in neuester Zeit stets verbessert.
Simtliche Gemeinden des Cantons sind sowohl unter sich als mit dem Haupt-
ort teils durch Anschluss an bestehende Postkurse, teils durch direkte Boten-
ldufe in Verbindung gesetzt. Im ganzen Kanton bestehen total 107 Boten, die
ein- bis sechsmal pro Woche verkehren; im Bezitk Meilen gibt es 9 Boten. Ein
grosser Teil sind Fussboten, die das Gepick auf dem Riicken tragen; andere zie-
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hen dasselbe in kleinen Wigelchen, bei welchen sich meist ein Hund befindet,
der, wihrend sein Meister die Briefe und das Gepick in die Hiuser trigt oder
seinen Durst stillt, jedem Unberufenen mit fletschenden Zihnen ,,Halt” ent-
gegenknurrt. Andere Botenkurse werden mit ein-, zwei- oder vierspinnigen
Wagen oder mit dem Schiff ausgefiihrt.»

Ziirich tbertrug 1847 die Postbeférderung fiir beide Seeufer und nach
Graubiinden der « Dampfschiffgesellschaft Ziirich- und Walensee» und liess die
Eilwagenkurse an beiden Seeufern eingehen. Es wurde eine zweimalige tig-
liche Postbeférderung gegen eine Jahresentschidigung von 2400 Franken ver-
einbart. Ein begeisterter Zeitgenosse schreibt: «Fir die Bediirfnisse und
Wiinsche nach Verbesserung des Postbetriebs wird in Ziirich mehr getan als
selbst in grosseren Stidten zu geschehen pflegt.» — Es gab keinen Zweifel: Der
Postkutsche gehorte die Zukunft, und Ziirich war einen Schritt voraus.

Die eidgenissische Post seit 1849

Die neue Bundesverfassung von 1848 iibertrug das Postwesen dem Bunde. Zuetst
mussten allerdings die nétigen Gesetze und Verordnungen aufgestellt werden,
so dass das Postwesen erst am 1. Januar 1849 eidgendssisch wurde. Die kanto-
nalen Postanstalten wurden «mit Mann, Ross und Wagen» vom Bund iibet-
nommen. Die 15 kantonalen Posttarife mit gesonderten Briefmarken wurden
vereinheitlicht. Die Zentralisierung bot Vorteile fiir den Verkehr im Innern
wie mit auslindischen Staaten. Das Poszregal unterstellte Briefe und verschlos-
sene Sendungen bis 10 Pfund dem Postzwang. Auch die regelmissige und
periodische Beférderung von Personen war iiberall dort den Postanstalten vor-
behalten, wo keine konzessionierten Eisenbahnen bestanden. Die privaten
Botenkurse durften nun nur noch offene Sendungen oder schwere Gepick-
stiicke beférdern.

Die neue Postorganisation teilte das Gebiet der Schweiz in 11 Postkreise.
Dem Postkreis Zirich wurden die Kantone Ziirich, Schaffhausen, Thurgau und
Zug zugeteilt. Die Posttaxen wurden fiir die Schweiz einheitlich festgelegt. Nur
unfrankierte Briefe durfte man indessen in die Einwiirfe legen, wihrend solche,
die man frankieren wollte, am Schalter abzugeben waren und dann mit einem
Frankostempel versehen wurden. Die bezahlte Taxe merkte der Schalter-
beamte auf der Riickseite von Hand vor. Die Einschreibbriefe erhielten den
Stempel «Chargée». Schon im August 1849 wurde der Nachnahmeverkehr ein-
gefiihrt. Portofreiheit genossen die eidgendssischen Behorden, das Militdr und
die kantonalen Amtsblitter, ab 1851 auch die Kantons-, Gemeinde-, Schul-,
Kirchen- und Armenbehérden. Die Taxen fiir Postfahrten betrugen einheitlich
3 Batzen pro Stunde im Flachland, 5 Batzen fiir die Alpenpisse im Innern und
6 Batzen fiir Coupé oder Banquette.
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Von Ziirich aus bestanden 1849 nach Winterthur tidglich finf Postkurse, nach
Aarau-Bern tiglich drei (mit Beforderung durch die 1847 er6finete Spanisch-
brétlibahn bis Baden) und nach Uster—Pfiffikon-Griiningen und Affoltern—

- Knonau tiglich einer. Mit dem Dampfschiff wurden am rechten Ziirichseeufer
tiglich zwei Postkurse in jeder Richtung gefiihrt, mit Anschluss nach St. Gallen.
Die Spanischbrétlibahn hatte tiglich 3 Zentner Postsendungen zu beférdern,
wobei ein Postkondukteur mitfuhr. Die idyllische Postkutschenzeit hatte schon
nach einem Menschenalter ihren Hohepunkt iiberschritten — die Postsachen
wurden bereits mit Schiff und Bahn beférdert. Postkutsche und offentlicher
Verkehr waren keine identischen Begriffe mehr.

1850 traten schweserische Briefmarken an die Stelle der bis dahin noch giiltig
gewesenen kantonalen Wertzeichen. Im Mirz 1850 kamen «Frankozettel» fiir
2”2 Rappen (Ortspost) in den Verkehr, ab 1. Oktober 1850 dann solche zu s
und 10 Rappen. Im Jahre 1851 beférderte die Post gegen 450 ooo Reisende und
15 Millionen Briefe, im Jahre 1859 bereits 750 ooo Reisende und 27 Millionen
Briefe nebst 18 Millionen Zeitungen. Der zeitgenossische Geschichtsschreiber
Dr. J. Meyer schreibt 1861 in seinem Werk « Land, Volk und Staat der Schweiz.
Eidgenossenschaft»: «Das schweizerische Postwesen ist gegenwirtig durch
seine Ausdehnung, Vollstindigkeit und Zweckmissigkeit dem der meisten
anderen Staaten vorausgeeilt.»

In Zirich konnte am 1. Dezember 1873 als 4. Posthaus das neue Postgebdude
an der Bahnhofstrasse 2§ (neben dem ehemaligen Bauplatz der Schweizerischen
Kreditanstalt) und das Transitpostamt an der Beatengasse bezogen werden.
200 Schliesspostficher kamen an der Bahnhofstrasse als Neuerung zur Auf-
stellung.

Durch die Bundesverfassung von 1874 wurde die Post eine se/bstindige 1er-
waltung des Bundes, nachdem sie seit 1848 auf Rechnung der Kantone durch den
Bund betrieben worden war. Im Jahre 1895 vermochte die Reduktion der Brief-
austragung am Sonntag auf eine einmalige Zustellung einen Pressefeldzug zu
entfesseln, ohne dass dies die Postverwaltung von dieser zeitgemissen Neue-
rung hitte abbringen kénnen. Am 7./8. April 1898 konnte dann in Ziirich als
5. Postamt das neue Fraumiinsterpostamt eroffnet werden. Sechsmal tiglich
wurde damals in der Stadt die Post ausgetragen, am Vormittag um 7.10, 10.15,
11.30 Uhr und am Nachmittag um 14.40, 16.00 und 18.30 Uhr. Am 15. Juni
1930 konnte das Siblpostgebinde mit unterirdischen Zugingen zu den Postper-
rons des Hauptbahnhofes bezogen werden, wobei spiter zur Verbindung der
Sihlpost mit der Postfiliale Ziirich-Hauptbahnhof die vorliufig einzige Unter-
grundbahn der Stadt eingerichtet wurde. Seither wird der rapid gestiegene
Postverkehr in der Sihlpost mit zahlreichen Provisorien bewiltigt.

34
Weitere Informationen auf www.ortsgeschichte-kuesnacht.ch



Die Kiisnachter Post

Fir die regelmissige Verbindung zwischen Kiisnacht und der Stadt sorgte
schon im 17. Jahrhundert das « Mdrtschiff ». Es fuhr jeden Freitag von Rappers-
wil nach Ziirich und besass einen speziellen Schiffskasten fiir den Transport von
Paketen und Briefschaften. Man ruderte immer hart dem Ufer entlang, weil man
hier sicherer vor dem Sturm war. Zugleich konnte man Ausschau halten, ob
nicht auf einem Landungspfahl ein « Missli Wii» bereitstehe zum Zeichen, dass
jemand einen Botendienst wiinsche. Wegen mancher «Seegfr6rni» musste der
Schiffsverkehr fiir Wochen eingestellt und die Waren mit Wagen auf den
engen Landstrassen oder auf dem gefrorenen See beférdert werden. Seit Be-
ginn des 17. Jahrhunderts verkehrten an bestimmten Wochentagen sogenannte
« Ordinary-Schiffe» nach einem festen Fahrplan. Als Umschlagplatz fir Giiter
diente in Kiisnacht die Zehntenhaabe.

Die Zirichboten als Vorginger des lokalen Postwesens

Neben dem Mirtschiff besorgten Ziirichboten sowohl zu Lande wie zu Wasser
den Waren- und Postaustausch zwischen Kiisnacht und der Stadt. Um die
Mitte des 19. Jahrhunderts verkehrte als Bote auf dem Wasserweg ein Schiffer
Frymann. Den Botendienst gu Lande sollen im letzten Jahrhundert folgende vom
Gemeinderat autorisierte « Ziirichboten» besorgt haben: bis 1809 ein Jakob
Triib, dann ein Jakob Schoch und vor 1835 ein gewisser Trimpler, der fiir
seine Botenginge einen Handwagen, dannauch einen Bogenwagen mit Hunde-
gespann beniitzte. Nach 1835 war Johann Jakob Gimpert, der Vater der spi-
teren Mechaniker Gebriider Gimpert, mit diesem Amt betraut und ab 1854 der
Spezereihindler Heinrich Gimpert; zuletzt fuhr dieser sogar mit dreispinnigem
Pferdegespann zur Stadt. Als letzter Bote {ibernahm Rudolf Gimpert 1898 das
Geschift von seinem Vater, wobei dieser freie Botendienst mit der offiziellen
Post nichts mehr zu tun hatte. An Transportgitern zur Stadt finden wir Hoh-
riicken und Hiute von Metzgern, Fisschen und Korbflaschen mit Wein, Most
und Schnipsen von Weinhindlern und Rebbauern an Gaststitten und Private.
Aus der Stadt wurden mitgebracht: Medikamente und Drogen fir die Chirur-
gen und spiter auch fiir die Drogerie Schnider an der Fihnlibrunnenstrasse,
Biicher und Lehrmittel fiir das Seminar aus den Buchhandlungen Schulthess
und Beer, die Lesemappe fiir die Mitglieder des Lesezirkels Hottingen und an
privaten Auftrigen vieles andere mehr.

Mangels geniigenden Futters fiir die beiden Pferde kaufte der Bote Rud.
Gimpert wihrend des Ersten Weltkrieges ein Elektromobil. Der Standplatz in
der Stadt befand sich fiir die Ziirichboten vom See beim Miinsterhof.
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Kiisnacht erhélt eine Poststelle

1837 wurde in Kisnacht ein Postburcau eréffnet und Witwe Weber als Post-
besorgerin bestimmt. Die Gemeinde zihlte zu jener Zeit rund 2000 Einwohner.
Die Poststelle war im neuerbauten Wirtshaus «zur Post» zwischen dem Renn-
weg und der 1837 vor der Vollendung stehenden Seestrasse untergebracht und
lag daher sowohl fiir den Schiffsdienst wie fiir die Postkutschen giinstig. Das
Postbiiro war von der Seestrasse und der Wirtsstube aus zuginglich. Posthalter
war von 1845 bis 1863 Rudolf Bachmann, Wirt «zur Post», und von 1863 bis
1888 der cinem alten Kiisnachter Geschlecht entstammende Heinrich Hofmann
(Vater). 1866 finden wir ihn auch unter den Gemeinderiten. Den Posten tbet-
nahm 1888 als Nachfolger sein Sohn Heinrich Hofmann-Triimpler.

A
Das erste Postlokal an der Seestrasse im Hause der spitern Wirtschaft «zur Alten Post»

Ab 1847 brachte ein Dampfschiff die Post nach Kiisnacht und in die rechts-
ufrigen Seegemeinden. In verschlossenen Sicken und Koérben wurden Briefe
und Pakete mitgefiihrt, und oft fuhr auch ein Angestellter der Postverwaltung
als Begleitperson mit. Im Sommer wurden die Gemeinden téglich dreimal pro
Richtung bedient, im Winter zweimal. Da auch in Kisnacht vorldufig ein
Landungssteg noch fehlte, mussten die Passagiere und die Postgtiter mit einem
Kahn vom Dampfschift abgeholt werden. Diesen Fihrmanndienst besorgte
wihrend Jahren der Schiffmann Konrad Reichling, der dann die angekomme-
nen Postsdcke mit einer Stossbihre zum Postlokal brachte. Bei stiirmischem
Wetter sollen die Postsachen gelegentlich etwas feucht geworden sein.

1863 liess der Sonnenwirt Conrad Guggenbuhl-Abegg auf eigene Kosten den
ersten Schiffsteg in Kiisnacht errichten. Gleichzeitig wurde der dem Personen-
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verkehr dienende Omnibusbetrieb von der «Krone» an der Schifilinde in
Zirich zur «Sonne» eingestellt. Die Einfithrung von drei tdglichen Schiffs-
postkursen pro Richtung wihrend des ganzen Jahres brachte vom 1. Januar
1868 an auch fir Kiisnacht eine bedeutend verbesserte Postbedienung. Die Ab-
stempelung der Postsachen erfolgte sowohl auf dem Postbiiro in Kiisnacht wie
auch auf dem Schiff durch den mitfahrenden Postbeamten mit dem Stempel
«Schiffsbureau R. Ufer Z.S.». Mit dem Ubergang des Schiffsparks an die
Nordostbahn auf den 3o. Oktober 1874 erhielten alle Schiffsstationen einen
eigenen Stempel.

Stempel aus dem Stationsstempel aus Stempel aus dem
Jahre 1868 dem Jahre 1872 Jahre 1880

Kiisnachter Brieftriger vor der Jabrbundertiende

In den Jahren 1863 bis 1875 war Wilhelm Bleuler-Schwarzenbach, wohnhaftim
Oberen Heslibach, der einzige Brieftriger im Tal. Seine Frau Anna und die
noch schulpflichtige Tochter Emma wurden in den Dienst hart eingespannt.

Haus von Brieftriger Bleuler Wilhelm Bleuler (a) mit Frau (b), Tochter (c) und Enkel (d)
im obern Heslibach drei Jahrzehnte nach seinem Rucktritt als Brieftriger
(im Sommer 1907 durch
Feuersbrunst zerstort)

Die Post war tiglich einmal, im engeren Dorfkern aber dreimal auszutragen.
Der Berg wurde von der Forch aus bedient, die Schmalzgrub (iibrigens bis
1960) von Zumikon aus, wihrend die Gehofte Wolentbehren und Hohriiti zur
damaligen Zeit zum Postkreis Tal gehorten (frither auch Limberg und Wiser-
holz). Die Tour in den Berg und nach Itschnach, welche wegen der vor hundert
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Jahren noch spirlichen Post allerdings kaum alle Tage ausgefithrt werden
musste, war dem To6chterchen Emma zugeteilt, das den Weg am Abend nach
der Schule unter die Fiisse zu nehmen hatte. Zum Leidwesen der jungen Post-
botin bestellte ein Hausbewohner der damaligen Wirtschaft «zum Wolent-
behren» die «NZZ», die tiglich bei Wind und Wetter, auch bei wintetlichem
Schneetreiben, auszutragen war. Damals war es noch iiblich, dass der Emp-
finger das Briefporto zu bezahlen hatte. Bei einem Landwirt in Itschnach, der
in drmlichen Verhiltnissen gelebt haben muss, soll das Porto von 5 Rappen
selten aufzutreiben gewesen sein. Die Briefbotin hatte die bestimmte Anwei-
sung, bei Nichtbezahlung den Brief wieder auf die Post zuriickzubringen. Der
Itschner Bauer hatte dann den Brief im Postbiiro an der Seestrasse abzuholen.

Bei den gelegentlich nétig werdenden Kuraufenthalten von Vater Bleuler lag
die Biirde des Zustelldienstes ganz auf seiner Frau. Das Monatsgehalt soll go
Franken betragen haben, dazu kam in getrenntem Auftrag das Vertragen der
«NZZ », das im Monat weitere 10 Franken eintrug.

Noch wihrend der Anstellung von Wilhelm Bleuler trat Hermann Pfister-
Schenk in den Dienst der Post. Das Schulkind Emma Bleuler wurde damit —
nicht zu seinem Leidwesen — seiner Botenpflicht enthoben. Der neue Brieftriger
Hermann Pfister wohnte am Rennweg direkt gegeniiber der damaligen Post;
et war der Vater der vor wenigen Jahren in hohem Alter verstorbenen Frau
Emilie Halbauer-Pfister. Als zweiter Brieftriger amtete in den Jahren der
Uberschwemmung von 1878 ein Heinrich Kubn. Seine Name ist uns durch die
Anmeldung eines etlittenen Uberschwemmungsschadens
von 200 Franken tberliefert. Er ist dann vermutlich durch
Heinrich Pfister-Gut, den dlteren Bruder von Hermann Pfi-
ster, abgelost worden. Dieser wohnte im kleinen Hiuschen
notrdlich des « Schweizerhofs»; er war der Grossvater des
verdienten Gemeindebeamten Henri Pfister-Sennhauser.
Die beiden Brieftrager Pfister versahen bis iiber die Jahr-
hundertwende hinaus den Postzustelldienst in der Ge-
meinde. Sie waren die Vorginger und zum Teil Amts-
kollegen der langjihrigen Brieftriger Jean Zimmermann

Brieftriger (seit 1894), Heinrich Kunz (seit 1895) und Jakob Egli (seit
Heinrich Phister-Gut 1 806), an die sich die iltere Generation unserer Mitbiirger
noch gerne erinnett.

Im Jahre 1890 ziigelte die Post von der Wirtschaft «zur Post», welche darauf
den Namen «zur alten Post» annahm, in das neuerstellte Nachbarhaus siidlich
des Dotfbachs. Dieses Haus ging 1901 von Metzgermeister Enderli an den
Fotografen Georg Pfaff-Eschmann tber. Sein Sohn, alt Sekundarlehrer Georg
Pfaff-Wettstein in Meilen, erinnert sich an den Erdgeschossraum ihres neube-
zogenen Hauses mit Merkmalen des ehemaligen Postlokals. Dieses war von der
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Strassenseite tiber einige Stufen zu erreichen. Die Post befand sich aber nur
drei Jahre in diesem Haus (heute Seestrasse 133).

Die Gemeinde erbilt eine Babnstation und ein reprisentatives Postgebinde (1893)

Im Herbst 1891 suchte die Kreispostdirektion im «Amtsblatt» in der Nahe des
neuen Bahnhofs Kiisnacht fiir Dauermiete einen geeigneten Postraum von 100
bis 120 m? Bodenfliche, beziehbar auf den Herbst 1893. Unmittelbar unterhalb
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Der Sonnenwirt
E. Guggenbiihl-
Brunner war ein
initiativer Forderer
einer gewichtigen
Verbindung
zwischen
Schiffstation und
neuem Bahnhof.
An dieser Strasse
plante und baute
er auch das
Postgebiude.

der im Bau begriffenen Bahnstation besass der Somnenmwirt E. Guggenbihl-
Brunner eine Wiese von grosserem Ausmass zwischen der neuen Bahnhof- und
der Fahnlibrunnenstrasse. Schon vor Jahren hatte er die Initiative ergriffen fiir
die Anlegung einer breiten Verbindungsstrasse zwischen der Schiff- und der
neuen Bahnstation. Er war bereit, hiezu das nétige Land gratis abzutreten und
iberdies an die auf ungefihr 8ooo Franken veranschlagten Strassenbaukosten
2000 Franken aus eigener Tasche beizusteuern. Der Sonnenwirt beauftragte die
Architektenfirma Kehrer und Knell mit der Erstellung von Projektplinen fir
ein reprisentatives Postgebdude unterhalb des neuen Bahnhofs und trat mit der
Postdirektion in Mietverhandlungen ein.
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Das ganze Erdgeschoss sollte der Post tiberlassen werden; in den Ober-
geschossen waren Wohnungen fiir den Posthalter und die Pichterin eines pro-
jektierten Bahnhofrestaurants vorgesehen. Der Sonnenwirt sah voraus, dass nach

Postgebiude, erbaut 1893
Bauherr: Eduard Guggenbiihl-
Brunner, Sonnenwirt
Architekten: Kehrer und Knell

NB. Architekt Karl Knell-Falk war
von 1895 bis zu seinem Todeim
Jahre 1901 Gemeindeprasident.

Post-Bureau |
Kiisnacht

Aufnahme anlisslich der Verab-
schiedung von Posthalter Heinrich
Hofmann im Jahre 1918

Hintere Reihe (in Zivil) Postbeamte:
Paul Staub, Jakob Fridori, Albert
Winiger und Postcommis Werner
Miiller

Vorn Mitte: Posthalter Heinrich
Hofmann umgeben von den Bricf-
tragern Gustav Fischer, Eduard
Hermatsweiler, Jakob Ryffel und
Gotthilf Pfister
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der Erofinung der rechtsufrigen Ziirichscelinie die Bahnpassagierc an Zahl den
Schiffsbeniitzern weit tiberlegen sein wiirden. Es sollte daher bergseits an den
dreigeschossigen Bau des Postgebidudes ein eingeschossiges Restaurant ange-

Die Posthalter von 1888-1937
T JONAR

Heinrich Hofmann Hans Schori E. Schnurrenberger
1888-1918 1918-1925 1926-1937

baut werden, das dann von der Verwandten Frau Bertha Burger-Guggenbiihl
gefithrt wurde.

Die grossziigigen Pline des Sonnenwirts fanden sowohl beim Gemeinderat
fur die Strasse, wie auch bei der Postdirektion fiir die Einmietung ins Post-
gebiude Zustimmung. Die in Kiisnacht bald beliebte Bahnhofwirtschaft trug
den Ubernamen « gum Schneggen». Die Lingswand auf der Seeseite erhielt nim-
lich eine kinstlerische Bemalung durch den hiesigen Maler Otto Weber im
«Maientraum», welche cinen von einer Schnecke gezogenen Eisenbahnzug

Die Postverwalter seit 1937

Werner Kindlimann Werner Wohlwend Herbert Hungerbthler  Heinrich Appenzeller
1937-1949 1950-1962 19621971 seit 1971

darstellte mit dem Vermerk « Jetzt haben wir doch die Eisenbahn». Ulkig wurde
damit auf den schleppenden Gang der Bahnprojektierung und des Bahnbaus
am rechten Ufer hingewiesen.
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Die Brieftriger in der ersten Jahrhunderthilfte Aufoahme G. Pf
o " 5

Jakob Gustav Emil Jean Jakob Fleinrich Gotthilf Eduard

Ryfiel Fischer Fuchs Zimmermann Egli Kunz Pfister Flermatschweiler
19011945 1910-1950 19051943 1894-1919 1896-1936 1895-1932 1912-1952 1902-1942
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Der Posthetriel in neuerer Zeit

Mit der Eroffnung der rechtsufrigen Ziirichseebahn am 15. Marz 1894 fiel die
Postbetorderung auf dem Wasserweg dahin. In jeder Richtung fiihrten vier
Zige Post mit. Als auf den 1. Januar 1902 der Schiffsbetrieb der Nordostbahn
ohne Entschidigung in die Hinde der «Zirichsee-Dampfboot-Gesellschaft»
tberging, musste sich diese als Gegenleistung verpflichten, in Zukunft keine
Giitertransporte und keine Postbeférderung mehr auszufithren.

Langjihrige Postbeamte

Albert Winiger  Jakob Fridori Paul Staub Emil Wunderli Eduard Wurster  Hulda Ryffel
1905-1918 1911-1946 1915-1930 1919-1954 1930-1960 1928-1957

Architekt Albert Winiger weiss zu berichten, dass er als Schulknabe seinem
Vater, der von 1905 bis 1918 in Kiisnacht Postbeamter war, oftmals am Sonn-
tagmorgen beim Stempeln der Briefe behilflich gewesen sei. In jenen Jahren
wurde die Post auch am Neujahrsmorgen normal vertragen. Die tiglich drei-
malige Postznstellung, die am Morgen, vor dem Mittag und am frithen Abend er-
tolgte, dauerte bis 1962.

Erst rund dreissig Jahre nach der Einfihrung des Telefons in Kiisnacht,
ndmlich im Jahre 1912, erhielt das Kiisnachter Postbiro einen Telefonan-

Brieftriger im Ruhestand mit 33 bis 43 Dienstjahren Verstorben mit 2 3 Dicnstj.

Jakob Sigg  Emil Hurlimann Albert Sauteler  Albert Wiiest Gotthilf Pfister 2
1920-1963 1920-1963 1925-1968 1926-1959 1939-1964
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Brieftrdger im Amt mit 26 bis 44 Dienstjahren in Kiisnacht

Emil Fuchs Paul Hostettler Emil Kochli Robert Elmer R. Wettstein
seit 1929 seit 1932 seit 1945 seit 1942 seit 1946

schluss. Im Jahre 1921 ging das Postgebdude von der Familie Guggenbiihl in
den Besitz des Bundes tber. 1927 wurde die Telefonzentrale von der Dorf-
strasse (heute Haus Humm) in das erste Stockwerk des Postgebdudes verlegt.
1940 erhielt Kiisnacht im Postgebiude an der Poststrasse eine neue Schalter-
anlage; wihrend der Umbauarbeiten diente ein Automobilpostbtiro als Aut-
gabestelle.

Nachdem die Rdumlichkeiten an der Poststrasse von der Telefonverwaltung
voll beansprucht wetden mussten, erstellte die Post 1953 ein neunes Postgebiude an
der Babnhofstrasse. 1959 erhielt Kiisnacht einen Ortswerbestempel mit einer von
Graphiker Hans Richard Benz gezeichneten hiibschen Ansicht von Kirche und
Seminar. Seit der Einfiihrung des starren Fahrplans am rechten Ufer im Sommer
1968 werden neben der Beférderung der Post in den Postwagen der Eilgtiter-
zlige im Gepickabteil von Vorortstriebziigen Postsicke beférdert. Da im
Sommer 1971 ein Zug zeitweise ohne Gepickwagen verkehrte, wurde die Post
sogar in einem normalen Zweitklasswagen zwischen den Bidnken mitgefiihct!
Daneben verkehren tdglich mehrmals direkte Postfurgons auf der Strasse ab
Sihlpost.

Neben dem Postamt beim Bahnhof und den privaten Paketannahmestellen in
Kisnacht-Goldbach (Zirichstrasse 77) existierte in den Jahren 1969 bis 1971

Brieftrager im Amt mit 20 bis 25 Dienstjahren

Adolf Wilti Fritz Wild H. Michler Karl Maller Adolf Bruhin  Chr. Rentsch
seit 1947 seit 1947 seit 1950 seit 1952 A seit 1952 scit 1952
Betriebsb. Paul Miiller, seit 1950
44

Weitere Informationen auf www.ortsgeschichte-kuesnacht.ch



cine spezielle Weibnachtspoststelle im «Jiirgehus» zur Annahme von Paketen.
Heute besorgen jeweils am Sonntag Beamte der SBB-Station die Leerung der
Briefkisten bei der Post und auf dem Bahnperron sowie die Weiterleitung nach
Zirich.

Der Personalbestand im Frithjahr 1973 umfasst rund 45 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Dem Postverwalter Heinrich Appenzeller unterstehen der Dienst-
chef M. Schlittler, 2 Betriebssekretire (Kassenbeamten), 4 Betriebsassistentin-
nen (Schalterbeamtinnen), 3 Lehrtochter, 2 Betriebsbeamte, 4 Paketboten,
welche mit Autos die Paketpost austragen, 18 Brieftriger, 7 Mann Biiroper-
sonal und Abléser, 2 Betriebslehrlinge und 1 bis 3 Aushilfskrifte.

Die Post im Berg

Im Jahre 1836, ein Jahr bevor Kiisnacht an der neuerbauten Seestrasse sein
erstes Postbiiro erhielt, bekam die Forch Anschluss an den wochentlich zwei-
mal verkehrenden Postkurs von Zirich tiber die Forch nach Griningen zum
bedeutenden Marktflecken Wald. Die mit vier Pferden bespannte Postkutsche

Die letzte Postkutsche
Zurich-Forch-Egg
(bis 1906)

3 b
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enthielt zwolf Sitzpldtze. Von 1850 bis 1855 war Griiningen Endstation des nun
taglich verkehrenden Kurses und bis 1864 Gossau. Dann wurde der Postkurs
auf die Strecke Ziirich-Esslingen beschrinkt. Vom 1. Mai 1896 an verkehrten
tiaglich zwei Kurse Zirich-Forch-Egg mit Anschluss an die Postkurse Uster—
Egg—Meilen und Hinteregg—Esslingen-Stifa. Wer sich nicht beizeiten an einer
der Poststellen um einen Platz bemiihte, hatte das Nachsehen. Am 1. Juli 1895
wurde August Pfister von Volketswil zum ersten Brieftriger auf der Forch
gewihlt.

Da der Verkehr stark anstieg, konnte die Forchpost bald den Anforderungen
nicht mehr geniigen. Schon Anfang der siebziger Jahre propagierte man den
Bau ciner Bahn von der Rehalp tiber die Forch nach Esslingen. Da man aber
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von einem finanziell tragbaren Projekt noch weit entfernt war, bildete sich aus
Vertretern der interessierten Forchgemeinden unter dem Vorsitz von Kantons-
rat Boller aus Hinteregg ein « Automobilkomiteer. Die Postdirektion war bereit,
ihre Postgtiter dem neuen Verkehrsmittel Automobil anzuvertrauen. Es wut-
den daher zwei Kastenwagen der Firma Martini & Co. in Frauenfeld ange-
schaftt, mit denen ab 15. April 1905 versuchsweise und vom 1. Juni 1906 faht-
planmissig in jeder Richtung tiglich drei Kurse gefthrt wurden. Bettflaschen
und warme Fussicke konnten nun im Winter zu Hause gelassen werden, denn
die Wagen wurden angenehm geheizt. Doch es blieben noch Wiinsche offen.
Benzingeruch und das Hin-und-her-Schwanken der FFahrgiste sollen Unbe-
hagen hervorgerufen haben, und im Sommer folgte dem Automobil eine dichte
Staubwolke. Das Platzangebot war zudem beschrinkt, und es fehlte die Mog-
lichkeit zum Transport von Giitern. Spdter wurde noch ein dritter Martini-
Wagen gekauft.

Das Automobilkomitee organisierte sich in der Folge als Forchbabnkomitee.
Noch mancherlei Widerstinde auch finanzieller Art waren zu iiberwinden, bis
die Forchbahn am 29. November 1912 dem Betrieb tibergeben werden konnte
und das Bahnpersonal fiir die Postbeférderung sorgte. Gleichzeitig wurde die
Postablage Forch in ein Postbiiro umgewandelt. In den Offentlichen Guts-
rechnungen unserer Gemeinde der Jahre 1910, 1911 und 1912 finden wir Zah-
lungen an das Aktienkapital der Forchbahn von zusammen 22 soo Franken.

Das Posthiiro Forch befand sich am Anfang dieses Jahrhunderts im Hause von
Posthalter/Brieftriger August Pfister
direkt neben dem Gasthaus «zur
Kronex». Im Jahre 1916 wurde das
Postbiro durch einen Zimmer-
brand zerstort, und man verlegte es
in einen benachbarten Neubau an
der Forchstrasse. Posthalter Au-
gust Pfister fihrte darin die Post-
stelle noch bis zum Jahre 1920.
Uber zwanzig Jahre besorgte dar-
auf Arnold Schulthess zusammen mit
seiner Frau die Posthalter- und
Brieftrdgerfunktionen im Berg.
1941 wurde er von Kar/ Bader und
seiner [Frau abgeltst. 1945 wech-
selte das Postbiro in den von Ba-
der erstellten Neubau. Sechs Jahre
spiter gingen die Posthalterfunk-

: Poststelle 1916-1945 Posthalter
tionen samt Haus an Fans Arnet Arnold Schulthess
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und seine Frau tber. Zufolge der
einsetzenden Bautitigkeit im enge-
ren Forchgebiet und besonders im
benachbarten Aesch musste 1963
wegen Raumknappheit das Post-
biiro in eine Baracke verlegt wer-
den. Ein Standort dafiir fand sich in

Poststelle 1945-1963 Posthalter

unmittelbarer Ndhe des Gasthauses 4
) X - Karl Bader
«zur Krone». Seit 1969 befinden (bis 1951)

sich Post und Telegraf Forch in
einem modern konzipierten einge-
schossigen Neubau auf Boden der
Gemeinde Maur. Der starken Bau-
titigkeit zufolge musste der Post-
halter schon seit den vierziger
JahrendurchBrieftriger unterstiitzt
werden. Es stehen heute deren vier P()stgcbéud;: scit 1985 ‘ p——y

im Dienste der Post. Hans. Arnet

Von 1951 bis 1973 stieg die Zahl der zu bedienenden Haushaltungen im
Kusnachterberg von 100 auf 160, auf dem angeschlossenen Rayon der Ge-
meinde Maur sogar auf das Zehnfache, d. h. von 6o auf 6oo! Die Postbeftrde-
rung erfolgt heute mit Postfurgons ab Sihlpost zur Post Forch und von da mit
zwei Zubringerautos zu den Haushaltungen.

Werner Neubas

Von ciner Reihe von Mitbiirgern durften wir bei der Zusammenstellung dieser Arbeit bereitwillige
Mithilfe erfahren, fiir die wir recht herzlich danken. Besonderer Dank gebiihrt Herrn Mockli von der
Generaldirektion PTT in Bern, den Herren alt Postverwalter Herbert Hungerbiihler und Postver-
walter Heinrich Appenzeller, Paul Hostettler, Frl. Ida Gimpert und Flerrn Emil Fenner im Kalten-
stein.

Daten zur Entwicklung der Post seit 1848

1850 Ausgabe der ersten cidgen@ssischen 1906 Einfihrung des Postcheck- und Giro-
Briefmarken verkehrs
1862 Einfuhrung der Postanweisung 1911 Einfithrung der ersten Briefmarken-
1870 Einfuhrung der Postkarte automaten
1893 Einfithrung der Postfacher 1919 Einfithrung der Luftpostmarken
1875 Einfthrung des Einzahlungs-Mandates 1964 Einfuhrung der Postleitzahl
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