FUnf Jahre Philippinen
und die schonen Tage bei Del Monte

Aufbruch in die Ferne

Es ist eigentlich etwas vermessen, nach 43 Jahren eine Art Rickblende auf
meinen Aufenthalt von 1947 bis 1952 in Manila zu machen. Die Jahre vergehen
bekanntlich schnell, und heute ist ja die philippinische Hauptstadt via Hongkong
in rund 12 Flugstunden per Swissair zu erreichen. Als ich mich Anfang 1947 mit
meinem Schulfreund Hans Schappi aus der Kantonsschulzeit fur vier Jahre bei
einem Schweizer-Unternehmen in Manila, einer zum Teil durch den Krieg stark
zerstérten Stadt, anheuern liess, war man Uberrascht Uber diese abenteuerlichen
Plane. Die Reise mit dem franzdsischen Passagierschiff “André Lebon” ab
Marseille dauerte vom April bis zum Juni 1947, allerdings mit unfreiwilligen
Zwischenhalten in Saigon im damaligen Indochina und in Hongkong. Es gébe
einige Episoden Uber die Fahrt via Suez, Djibouti, Colombo, Singapore, Saigon
und Hongkong in diesem Dampfer zu berichten, einem Schiff, das wahrend der
Kriegszeit beschadigt im Hafen von Toulon auf Grund gelegen hatte, das dann
aber nach einer einigermassen rudimentaren Instandstellung fur Truppentrans-
porte von Fremdenlegionaren nach dem heutigen Vietnam eingesetzt wurde. Das
Schiff war eher eine “lahme Ente”. Die Reisegeschwindigkeit lag ndmlich nur bei
rund 14 Knoten oder etwa 26 km pro Stunde, was ungeféhr der Distanz von
Zurich nach Rapperswil entsprache. So musste unser Schiff in Saigon wahrend
drei Tagen die Ankunft des Schwesterschiffs, der “Maréchal Joffre”, abwarten,
um Passagiere nach Hongkong und China zu Ubernehmen. Fir das letztere war
namlich Saigon Endstation. Hongkong war anderseits unser Ziel, und dort hiess
es umsteigen auf einen ehemaligen amerikanischen Truppentransporter, der uns
nach Manila bringen sollte. Uns war dies nur recht, denn so konnten wir wahrend
funf Tagen diese faszinierende Stadt kennenlernen. Eine weitere Schilderung un-
serer Fahrt nach Manila wirde aber die Absicht, meine Erinnerungen an finf
Jahre Philippinen niederzuschreiben, derart ausweiten, dass dies meinen ge-
planten Bericht Uber meinen Besuch im Siden der Inselgruppe auf der Del
Monte-Plantage beeintrachtigen kénnte.

Romantische Kerzenlichtabende

Als mein Freund Hans und ich im Juni 1947 also in Manila eintrafen und wir un-
sere Arbeit als kaufmannische Mitarbeiter in der Filiale des ostschweizerischen
Textil-Exporteurs aufnahmen, feierte der junge Staat gerade ein Jahr seiner Un-
abhangigkeit von den USA. Es gab zu jener Zeit etwas mehr als 100 Schweizer
in verschiedenen schweizerischen und amerikanischen Firmen, die mehrheitlich
schon vor dem Krieg auf den Philippinen tatig gewesen waren, und zwar
meistens als Importeure von europdischen und USA-GuUtern. Eine Firma war
auch bekannt fur die Herstellung von erstklassigen Cigarren der Marke Alham-
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bra, die naturlich exportiert wurden. Bei unserer Ankunft in der philippinischen
Hauptstadt hatten wir in unserer Unterkunft nur jeden zweiten Tag elektrischen
Strom. Die von den Amerikanern nach Kriegsende 1945 wieder aufgebaute
Stromversorgung hatte noch bis Herbst 1947 nicht genlgend Kapazitat, alle
Quartiere zu versorgen. Also wurde alternierend jeweilen die Halfte der Stadt be-
dient. FUr uns junge Schweizer in der Pension einer Neuseeldnderin waren die
Kerzenlicht-Abende natlrlich romantisch, und nach dem Eingeschlossensein in
der Schweiz wahrend sechs Kriegsjahren fuhlten wir uns ohnehin sehr unterneh-
mungslustig.

Pesos und Pistole in der Schuhschachtel

Unser neuer Chef, der dramatische Tage wahrend der japanischen Besetzung
der Philippinen hinter sich hatte, wollte eine Verjingung in seinem Team anstre-
ben und damit die aufblihenden Geschaftsmdglichkeiten nutzen. Mein Kollege
wurde deshalb dem wichtigsten Tatigkeitsbereich der Firma, dem Import von
speziellen Textilien aus der Ostschweiz, als Mitarbeiter zugeteilt, und seine Auf-
gabe war der Verkauf dieser Textilien an hauptsachlich chinesische Wiederver-
k&ufer. Ich musste mich dafir eines neu geschaffenen Gebiets, des Imports und
Verkaufs von Eisen- und Stahl-Erzeugnissen, unter anderem auch Werkzeugen,
aus Belgien annehmen. Uberdies wurde ich zum Kassier fiir die Firma ernannt.
Eine sich oft wiederholende Episode erinnert mich an jene BUrotéatigkeit, namlich
die, als mir ein chinesischer Firmeninhaber jeweilen eine Schuhschachtel voll von
Peso-Noten zur Bezahlung seiner Kéufe auf mein Pult kippte. BankUberweisun-
gen waren unbekannt, und — "honny soit qui mal y pense” — die Steuerbehdrden
mussten ja auch nicht wissen, was ein Chinese so alles verkauft hatte. Dieser
Kunde - sein Unternehmen hatte den schénen Namen “Good Morning Corpora-
tion” — fUhrte jeweilen in der Schuhschachtel noch eine Pistole mit.

Mein Aufenthalt in Manila von 1947-1952 brachte mir viele neue Erfahrungen, die
Verfestigung meiner Schulkenntnisse der englischen Sprache und zusatzlich
auch mundliche Grundkenntnisse in Spanisch, was flr mich sehr wertvoll war. Zu
erwahnen ist noch, dass die Philippinen zu Beginn unseres Jahrhunderts vom
Status einer spanischen Kolonie in den Besitz der USA Ubergeflihrt und dann
1934 zu einem Dominion der USA wurden. Daher war Spanisch noch bei der al-
teren chinesischen Bevolkerung im Gebrauch. Amtssprache der Bevélkerung ist
aber Tagalog, ein malaiischer Dialekt mit lateinischem Alphabet, nebst diversen
anderen Sprachen in den sudlichen Inseln des Archipels.

Abschiedsreise nach Mindanao

Die Absicht, etwas Uber meinen Aufenthalt auf den Philippinen zu berichten, liegt,
wie erwahnt, in meiner Reise als “Inselhipfer” Uber ca. 2000 km in den Siden
des Landes, nachdem ich mich entschlossen hatte, keinen neuen Anstellungs-
vertrag mit der Firma fUr weitere vier Jahre zu unterschreiben. Viele Bekannte
hatten mich seinerzeit darauf aufmerksam gemacht, dass es mit jedem zusatzli-
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chen Ubersee-Jahr schwieriger wiirde, sich in die engeren Verhaltnisse in der
Heimat wieder einzuleben. Das wollte ich nicht riskieren, und darum plante ich
eine dreiwdchige Reise mit den damals bekannten zweimotorigen Douglas DC-3
der ‘Philippine Airlines’.

Ich hatte eine Einladung auf die grosse Ananas-Plantage der amerikanischen
Firma Del Monte auf der stdlichsten Hauptinsel Mindanao. Die Inselgruppe im
Ostlichen Pazifik umfasst rund 7000 Inseln, wovon aber nur eine kleine Anzahl
wirklich bevolkert sind. Ich erinnere mich immer an diesen phantastischen Ab-
stecher im Jahr 1952, wenn ich mich beim allseits bekannten Lebensmittelver-
teiler hier in der Schweiz mit den grinen ‘Del Monte’-Ananas-Konserven ein-
decke. Das ganze Bild der Plantage in der Grosse des Kantons Zug und die sUs-
sen Frichte bleiben mir so gegenwaértig. Interessant war schon die Planung. Die
Firma Del Monte hatte einen eigenen Flugplatz, und obwohl dieser im Strecken-
netz der “Philippine Airlines” aufgeflhrt war, musste man sich in Manila anmel-
den. Es gab also einen “Halt auf Verlangen”. Ich war bei jenem Flug zufélliger-
weise der einzige Passagier fur die Landung in Del Monte. Man kann sich also
vorstellen, was das fUr ein Geflihl war, alle Blicke der Gbrigen Passagiere auf sich
gerichtet zu wissen, nachdem die Maschine zur Landung angesetzt hatte. Der
Motor auf der gegenulberliegenden Seite der Ausstiegstreppe wurde nicht einmal
abgestellt. Ich war keine 20 Meter vom Flugzeug entfernt, als die DC-3 sich
schon wieder auf den Rollweg machte. Empfangen wurde ich von einer Del
Monte-Angestellten mit einem Glas frischem Ananas-Saft.

Die Tage auf der Del Monte-Plantage waren traumhaft schén. Der Gaste-Bunga-
low, in dem ich wohnen durfte, lag praktisch mitten in einem Ananas-Feld, und
die amerikanisch-philippinische Belegschaft war sehr zuvorkommend. Man
fuhrte mich per Jeep quer durch die Felder, um mir Wachstum und Ernte dieser
kdstlichen Frucht vor Augen zu fihren. Man muss wissen, dass das Entstehen
dieser aus Westindien sowie Paraguay und Brasilien stammenden “Konigin der
Frichte” bis zur Ernte etwa 18 Monate dauert. Die Staude wird etwa 50 cm hoch,
und die Blatter der stacheligen Blattrosette kénnen 1 m erreichen. lhrer Mitte ent-
wéchst der ca. 30 cm lange Fruchtstengel. Die Frucht wachst also nicht auf Bau-
men, wie manche Bekannte in der Schweiz zu jener Zeit meinten, als die Ananas
noch nicht so allgegenwértig wie heute war. Die Ausdehnung der Felder in der
Grésse des Kantons Zug konnte ich ermessen, als ich erfuhr, dass Del Monte Tag
fur Tag einige hundert Tonnen von reifen Frichten erntete und diese unverziglich
in der nahen Konservenfabrik verarbeitete. In den vergangenen 40 Jahren drfte
sich die Produktion von Ananas-Konserven weiter erhéht haben. Da es keine
Jahreszeiten fur die Ernte gibt, konnte ich bei meinen Jeep-Fahrten quer durch
die Plantage das Stecken der Setzlinge, das Entstehen und Grésserwerden der
Frucht, das Dingen und die Ernte an einem Tag auf verschiedenen Feldern be-
obachten. Das Fleisch einer guten Frucht muss wegen seines hohen Holzfaser-
gehaltes gut gekaut werden, und es ist gesund.

Der Besuch der am Meer gelegenen Del Monte-Konservenfabrik war dusserst
lehrreich. Auch in jenen Nachkriegsjahren erfolgte alles schon maschinell, aber
dennoch boten die Plantage und die Fabrik vielen Eingeborenen einen rechten
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Verdienst. Die Frichte gelangten auf Férderba&ndern zu zylindrischen Messern,
einerseits zur Erzielung des blchsenkonformen Durchmessers und anderseits
zur Entfernung des Innenstrunks. Verlad und Verschiffung der Konserven
geschahen am firmaeigenen Pier.

Meine Ruckreise nach Manila ab Privat-Flugplatz Del Monte war ebenso einma-
lig wie der Hinflug. Wiederum erfolgte per Funk die Anweisung, dass ein Passa-
gier “aufzupicken” sei, und ich konnte, in einem bequemen Stuhl sitzend, mit ei-
nem Glas Ananas-Saft in der Hand die Ankunft der DC-3 abwarten. Das Zustei-
gen und der Abflug erfolgten wiederum innerhalb von etwa 5 Minuten.

Nach funf Jahren wieder zuriick in der Schweiz

Mein kurzer “Ananas-Abstecher” in den Suden der Philippinen als Abschluss
meiner Ubersee-Tétigkeit in meinen jungen Jahren wird mir stets in bester Erin-
nerung bleiben. Uber diese nun rund 50jéhrige Republik wurde bekanntlich in
den vergangenen Jahren viel geschrieben, positive, aber auch negative Berichte.
Wir kennen ja die Geschichte um den Diktator Marcos, der sich angeblich an Ent-
wicklungsgeldern bereichert hat. Es ist eigentlich schade, dass die abenteuerli-
chen Ubersee-Jahre der 40er- und 50er-Jahre fiir die heutige junge Generation
nicht mehr realisierbar und auch zu wenig attraktiv geworden sind. Wohl gibt es
nach wie vor Anstellungen in Ubersee bei diversen internationalen Firmen; aber
es ist nicht mehr abenteuerlich. Wir befinden uns im Jet-Zeitalter, heute hier, mor-
gen dort. Was aber bleibt, sind die Vélker in Asien, Afrika oder Stidamerika mit
ihrer Uberbevélkerung und den nicht endenden Entwicklungsproblemen.

Ulrich Hegner
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