Wie Goldbach zu einer Bahnstation kam -
ein 30jahriger Kampf

Werner Neuhaus

Die Er6ffnung der rechtsufrigen Zlrichseelinie am 15.Méarz 1894 brachte fUr die im Dorfzen-
trum wohnende Bevdlkerung raschere Verbindungen in die Stadt. Mit dem ersten Fahrplan
standen ihr je Richtung acht Verbindungen zur Verfigung:

Seeabwarts um 5.43,7.28,9.42,12.14, 1.35, 4.19, 6.42 und 9.28 Uhr
Seeaufwérts um 5.34, 8.06, 9.34, 12.23, 2.23, 6.52, 7.30 und 9.26 Uhr

Die Fahrzeit betrug rund eine Viertelstunde. Bis Ende September 1894 endeten die Zige
noch in Zlrich Stadelhofen, da die Tunnelstrecke via Zlrich Letten in den Zircher Haupt-
bahnhof erst auf den 1.Oktober 1894 fertiggestellt werden konnte. Eine einfache Fahrt von
Klsnacht nach Stadelhofen kostete in der damaligen 3.Klasse 40 Rappen.

Fleissige Dampf-Schwalben

Sobald die Verbindung mit der Stadt durch die Eisenbahn verbessert worden war, fan-
den immer mehr Dorfbewohner ihren Verdienst in ZUrich. Rapid setzte nun eine lebhafte
bauliche Entwicklung ein.

Die Anwohner von Goldbach mussten sich aber noch knapp 30 Jahre lang gedulden, bis
auch sie von der Bahnlinie profitieren konnten — erst am 15.Mai 1926 konnte zusammen mit
der Elektrifizierung der ganzen Linie im Goldbach eine Haltestelle erdffnet werden.

Allerdings standen ihnen um 1900 sehr haufige Verbindungen mit den «Grossen Zurcher
Dampf-Schwalben» zur Verfligung, die im Goldbach an Werktagen im Sommer 17mal und
im Winter 14mal pro Richtung anlegten und rund 20 Minuten fir die Fahrt nach Zurich bend-
tigten.

Erste Eingabe anno 1901 an die Schweizerische Nordostbahn (NOB)

Der alteste Hinweis auf die Forderung nach einer Haltestelle im Goldbach datiert vom
1.Juli 1901. Damals wandte sich Adolf Grieder vom Kreuzgut im Goldbach «im Verein mit
mehreren Anwohnern in Goldbach» an die Schweizerische Nordostbahn — diese war bis
Ende 1901 fur den Betrieb der Rechtsufrigen zustandig — mit einer Eingabe betreffend Er-
stellung einer Haltestelle in Goldbach. Dieses Gesuch wurde «mit Schreiben No.
20281/1lI» von der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn mit der «Motivierung» (Be-
grindung) abgewiesen, «dass sich die Einrichtung der Tramzlige noch im Stadium des
Versuchs befinde und dass erst nach einem abschliessenden Urteil, auf Grund weiterer
Erfahrung, sich genannte Direktion entschliessen kénne, die jetzige an die vorhandenen
Stationen sich anschliessende Organisation durch Einschaltung von Haltestellen weiter
auszugestalten.» Das heute wohl kaum mehr verstandliche Beamtendeutsch lasst sich
wohl mit der Aussage zusammenfassen: «Das haben wir immer so gemacht — da kénnte ja
jeder kommen.»
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Acht Zuge pro Richtung wies die durch die Nordostbahn am 15. Mérz 1894 erdffnete Rechtsufrige auf.

«Eminenter Vorteil fiir die Ortschaft Goldbach»
Am 13.Februar 1907 startete Adolf Grieder erneut einen Versuch, doch hatte er diesmal
sein Gesuch an die Schweizerischen Bundesbahnen zu richten. Er begrindete seine er-
neute Bitte mit der «jetzigen Seegefrérne», die zu einem Unterbruch der Schiffsbedienung
geflihrt hatte. Wie der Gedenkschrift «Seegfrérni 1963» zu entnehmen ist, handelte es sich
damals um die wohl kirzeste «Gfrérni» der Zirichseegeschichte: «<Am 2.Februar 1907 -
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dem Lichtmesstage — pilgerten ganze Vélkerscharen von Freienbach Uber den gefrorenen
See zur Insel Ufenau hintber. Die Eisdecke erstreckte sich in den folgenden Tagen enorm
rasch Uber den unteren Zirichsee und schloss sich am 11.Februar zur totalen Seegfrérni.
Noch am selben Tage begaben sich waghalsige Draufganger aufs Eis, und prompt waren
auch schon die ersten Unfélle zu registrieren. Trotz ununterbrochenen Warnungen der Poli-
zei wagten sich am 12.Februar etwa 300 Personen auf den See. Die Zahl der Eingebroche-
nen war prozentual sehr gross. Glicklicherweise bereitete der Féhneinbruch des kommen-
den Tages dem kurzen Traum ein jahes Ende.»

Adolf Grieder argumentierte wie folgt: «Die Einrichtung dieser Haltestelle beim Viadukt an
der Goldbacherstrasse wirde ganz unerhebliche Kosten verursachen, indem der Zutritt
durch eine Treppe, die beim Bahnkdrper angebracht wirde, zu bewerkstelligen wére. Die
Taxe ZUrich-Goldbach und vice versa kénnte gleich belassen wie die Taxe Zurich—-KUsnacht
und die Billette kbnnten beim Einsteigen vom Kondukteur bezogen werden. Nach unserem
Daflrhalten wéren es also nur unerhebliche Kosten fUr die Bahnverwaltung, dagegen wére
es ein eminenter Vorteil fir die sémtlichen Anwohner von Goldbach, welch’ letztere Ort-
schaft sich doch zusehend vergrdssert.»

Ziirich-Zollikon-Goldbach-Kiisnacht-Ziirich.
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Ab 1.Mai 1900 bot der Schiffsfahrplan an Werktagen fur Goldbach nicht weniger als 17 Verbindungen pro Richtung an.

«Bequemer Fussweg von einer Viertelstunde»

Gut einen Monat Zeit liess sich die angesprochene Kreisdirektion Il der SBB in ZU-
rich, bis sie das Gesuch von Adolf Grieder mit einer umfangreichen Begriindung an die
Generaldirektion der SBB in Bern weiterleitete. Im Schreiben vom 15.Mérz 1907 stellte
die Kreisdirektion fest, dass die Entfernung zwischen den Stationen Zollikon und Kus-
nacht 2,23 km betrage. Der von Adolf Grieder gewlnschte Haltestellen-Standort an der
Goldbacherstrasse sei 1,12 km von Zollikon und 1,11 km von Kusnacht entfernt. Diese
Distanzen seien «so gering, dass sie von einem Fussgénger bequem in einer Viertel-
stunde zurlckgelegt werden kénnen». Und weiter: «Herr Grieder und Uberhaupt die Ein-
wohner von Goldbach wirden die Haltestelle offenbar auch nur dann benutzen, wenn sie
die Dampfschwalben, deren Landungssteg an der Goldbacherstrasse nur 90m von der
Bahnlinie entfernt ist, aus irgendeinem Grunde nicht benutzen kdnnen, wie denn auch
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In der Siegfriedkarte 1:25 000 von 1907 ist die damals verlangte Haltestelle Goldbach rot eingetragen.
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Herr Grieder selbst schreibt, dass ihn die Seegefrbrene zu seiner Eingabe veranlasst
habe.»

Zudem erwéhnte die Kreisdirektion, das Gelande beim Goldbacher Viadukt sei flr die Er-
richtung einer Haltestelle keineswegs gunstig, «denn es wirde selbstverstandlich nicht ge-
ntgen, auf der nérdlichen Seite der Durchfahrt eine Treppe anzubringen, wie Herr Grieder zu
glauben scheint, sondern es musste ein Ein- und Aussteigeplatz hergerichtet werden, was
durch Verbreiterung des Bahndammes zwar mdéglich, aber mit nicht unbetrachtlichen Ko-
sten verbunden wére.» Daher der Rat der Kreisdirektion an die Generaldirektion: «Wir emp-
fehlen Ihnen Abweisung des Gesuches.»

Auch im hohen Bern liess man sich Zeit mit der reiflichen Uberlegung, was mit diesem
Gesuch von Adolf Grieder zu machen sei. Immerhin ist beim Antwortentwurf in Klammern
der handschriftliche Hinweis «Seiden-Grieder» zu finden — es schien sich also nicht um
irgendeinen ganz gewdhnlichen Bittsteller zu handeln, sondern um einen angesehenen Ge-
schaftsmann.

Kein Bediirfnis fiir eine Haltestelle

In ihrem Antwortschreiben vom 6.September 1907 wiederholte die Generaldirektion
weitgehend die Argumente der Kreisdirektion: «Die Wegersparnis wuirde geringflgig sein
und schon aus diesem Grunde kann von einem Bedurfnis fUr eine Haltestelle nicht gespro-
chen werden. Ein solches besteht aber auch darum nicht, weil Goldbach eine Dampfschiff-
station besitzt, die durch eine grosse Zahl von Dampfbootkursen bedient wird. Wird ferner in
Betracht gezogen, dass flr eine Haltestelle Goldbach nur einige Hausergruppen mit etwa
300 Einwohnern in Betracht kommen, so wird zugegeben werden mussen, dass eine Fre-
quenz von auch nur einigem Belange nicht zu erwarten wéare. Anderseits wéren die Kosten
einer Haltestelle doch nicht so geringfligig, wie Sie anzunehmen scheinen. An baulichen Ein-
richtungen musste mindestens ein erhéhter Einsteigeplatz mit Wartehalle, Billettausgabe und
Beleuchtungsanlage erstellt werden. Da sodann die Ausgabe der Billette im Zuge bei unse-
rer Betriebsweise unzuldssig ist, wére eine Haltestellenwérterin nebst dem erforderlichen
Abldspersonal nétig. Berlcksichtigt man ausser den hierfir aufzuwendenden Ausgaben
noch Zins und Amortisation der Bauausgaben sowie der Kosten der Beleuchtung und des
Unterhaltes der Anlagen, so erhélt man eine jéhrliche Mehrbelastung, die in den Einnahmen
einer Haltestelle bei Goldbach ihre Deckung nicht finden kénnte.»

Erneuter Anlauf nach 15 Jahren

Offenbar gaben die Initianten fur eine Haltestelle angesichts dieser erdriickenden Argu-
mente klein bei, denn nun ruhten wahrend 15 Jahren alle Bestrebungen, im Goldbach eine
Bahnhaltestelle einzurichten.

Erst am 3. April 1922 erfolgte ein erneuter Anlauf, und zwar von einem «Initiativkomitee
fur die Haltestelle S.B.B. Goldbach-Zirich.» Am 31.Mai 1922 erkundigte sich sodann die
Kreisdirektion der SBB bei ihrer vorgesetzten Stelle in Bern, wie sie sich an der auf den
21.Juni 1922 anberaumten Vorbesprechung bei der Direktion der Volkswirtschaft des Kan-
tons Zlrich zu verhalten habe. Auf Anregung eines Initiativkomitees werde namlich gegen-
wartig die Frage der Einrichtung einer Haltestelle in Goldbach gepruft. Bereits habe sich der
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Eigentimer des fur den Haltestellenbau bendtigten Landes bereit erklart, einen Streifen
Land von etwa 30 m Lange und etwa 8 m Breite unentgeltlich abzutreten. Da Mitte Juni noch
keine Order aus Bern eingetroffen war, erkundigte sich die Kreisdirektion Il der SBB in ZU-
rich am 16.Juni 1922 mittels Telegrammbrief, wie sie sich an der Vorbesprechung vom
21.Juni 1922 zu verhalten habe.

Der SBB-Oberbetriebschef in Bern liess sich aber Zeit fiir eine Antwort. Inzwischen war
die auf den 21.Juni 1922 anberaumte Vorbesprechung auf unbestimmte Zeit verschoben
worden. Am 22. Juni 1922 legte der Oberbetriebschef dar, dass zwar die Einschiebung ei-
nes Zwischenhaltes auf so kurzer Strecke in bezug auf die Fahrplangestaltung nicht er-
wilnscht sei. Anderseits handle es sich um eine «stark bevélkerte Gegend». Durch die Er-
richtung einer Haltestelle Goldbach kénnten sogar «weitere Ansiedelungen daselbst» erwar-
tet werden, weil die Verbindung mit der Stadt Zurich verbessert werde.

Unwillkommene Strassenbahnkonkurrenz

Ein weiteres bisher noch nicht gedussertes Argument verhehlte der Oberbetriebschef
nicht: «Die Errichtung einer Haltestelle Goldbach durfte auch dazu beitragen, fUr diese Ge-
gend die Erstellung der projektierten Strassenbahn Zirich-Erlenbach als nicht absolut not-
wendig erscheinen zu lassen. Es muss sich ferner darum handeln vorerst festzustellen, wel-
che Beitrdge die interessierten Gemeinden an die Erstellung dieser Haltestelle zu leisten be-
absichtigen.»

Die ebenfalls begrisste Abteilung flr das Personentarifwesen der SBB schloss ihre Aus-
fihrungen vom 10. Juli 1922 mit dem Hinweis: «Wir sind der Meinung, dass die SBB in der
Anlage von Haltestellen auf Strecken mit so starkem Vorortverkehr, wie er auf den Zufahrts-
linien nach Zirich besteht, nicht zu zurlckhaltend sein sollten, namentlich dort nicht, wo
noch keine Strassenbahnen verkehren. Dadurch kdnnte dem Bau solcher Konkurrenzbah-
nen wohl etwas vorgebeugt werden. Unseres Erachtens sollten daher die SBB hinsichtlich
der Erstellung einer Haltestelle Goldbach keine ablehnende Haltung einnehmen.»

Vertrag mit der <Gemeinde Goldbach»

Endlich, am 21.Juli 1922, kam definitiv positiver Bescheid aus Bern: Die Generaldirek-
tion der SBB sei grundsétzlich mit der Errichtung einer Haltestelle bei Goldbach einverstan-
den und habe auch nichts dagegen einzuwenden. Allerdings habe die Gemeinde die Halfte
der Kosten fUr die erstmalige Anlage der Haltestelle sowie fir spatere Erweiterungen zu tra-
gen. Zudem habe die Gemeinde die kostenlose Entnahme des erforderlichen Trinkwassers
aus der Gemeindewasserleitung und den kostenlosen Anschluss an die Kanalisation zu be-
willigen. «Wir erm&chtigen Sie, unter diesen Bedingungen mit der Gemeinde Goldbach ()
einen Vertrag zu vereinbaren unter Vorbehalt unserer Genehmigung.»

Nun befasste sich der Regierungsrat des Kantons Zlrich anlésslich seiner Sitzung vom
3.August 1922 mit dieser Angelegenheit. Da im Oktober 1921 ein Initiativkomitee beim
Bundesrat eine Konzession fiir eine Uberlandstrassenbahn Ziirich-Erlenbach eingereicht
habe, wollte der Regierungsrat des Kantons Zirich von der Kreisdirektion lll der SBB klaren
Wein eingeschenkt erhalten, ob nun eine Haltestelle Goldbach eingerichtet werden kénne,
was die Zurcher Regierung zur Ablehnung des Strassenbahnprojekts bewegen kdnnte.
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Inltiativlicumnitea Goldb&ch—'ﬁﬂafmeht, Zoh.den 24.3ept.24
fdyr die
Hultestelle 8.38.3. JoldbaoheZurich,.

An den tit.Heglemngsrat dea Kentons 2urioh,
&n das $1t.EL10g. Bisenbahindenartenent Bern.
An dde tit.Krelsdireltion III S. 3. 2. Zizrioh.
An dle tit.aonex'aldirektioﬁ S.B.B. Bern.

Geebrte Herren,

De die Initianten betr. die Hslkestelle Goldbach $BB.
mioh tH#glioh anfragen,eb Ihre Antwort oingetroffen sei,
bitte ich hifl. um Bescheid event. um vorliufige Orientierung.

¥it Hoochaohtung
/Dé;' Bezuftragte:

Das «Initiativkommitee fir die Haltestelle S.B.B. Goldbach-Zurich» verliert im Herbst 1924 langsam die Geduld.

-3 -

Art.6.
Die Kreisdirektion III der schweizerischen Bundesbahnen be-
h#lt sich die Genehmigung dieses Vertrages durch die Generaldirektion
in Bern, der Gemeinderat Kiisnacht diejenige durch die Gemeindeversamm-

lung vor.

Ziirich und Kiisnacht, den l}. September 1925.

Imn Nemen des Gemeinderates X
-der sehweizerieshan Bundesbaiu:-:

At AL et ""'/ (' 9 AV\A‘\‘/

Artikel 6 und Unterschriften des im Herbst 1925 zwischen der Gemeinde Kiisnacht und den SBB abgeschlossenen Ver-
trags Uber den Bau der Haltestelle Goldbach.
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Situationsplan 1:100 der Haltestelle Goldbach als Beilage zum Vertrag vom Herbst 1925.
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Kiisnacht.

(Gemeinde-Versammlung

Sonantag, den I3. Dezember 1925, nachmittags 41|, Uhr
in der protestantischen Kirche Kiisnacht.

Geschéfte :

A. Fiir die Sekundarschulkreisgemeinde Kiisnacht-Zumikon.

Antrag der Sekundarschulpflege betr. Ausrichtung einer Entschadi-
gung fiir PHichtschulbesuche.

. Genehmigung des Voranschlages cdes Sekundarschulgutes pro 1926
und Steuerdekretierung.

—

5

B. Fiir die politische Gemeinde.

. Antrag des Gemeinderates betr. Genehmigunyg des Vertrages mit den
Schweiz. Bundesbahnen iiber die Errichtung einer Haltestelle Gold-
bach und Krediterteilung.

o

In der Weisung an die Stimmberechtigten fir die Gemeindeversammlung vom 13. Dezember 1925 figuriert als erstes
Geschéft der politischen Gemeinde der Vertrag Uber die Errichtung einer Haltestelle Goldbach.

ﬁ/ //._,_i,‘/y;é( “y

Bern, don 12, Mirn 19&6.

—

An die Kreisdirektiorn III,

2&rich .
inltestelle Goldvach,

Ihr Schreidon MNr. 576,D.709 vom 11. !érg 1926,

Wi haben davon Kezntnis gemoumen, cess die Haltostolle
Goldbach bei Ym 10.805 und nichat boi in 10,766 erstoellt werden
8cll.

Fir die Ausflihrung dor fwdeiten stellen wdr Ihrer auf
89 dos Douvoranschlages pro 1926 einen Dot: von
000 (3aw ¥r. 41 700, Betried Fr. 2 300), abzirlich des
Buivrages der Gomeinde iilmacht von Fr. 20 000 zur Voriigur.g.

F.:)}}.D.

Mit zahlreichen Stempeln und handschriftlichen Randnotizen garniertes Schreiben vom 12. Mérz 1926 zur Haltestelle

Goldbach.
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Einstimmiger Beschluss der Gemeindeversammlung vom 13.Dezember 1925

Nun kam endlich der Stein ins Rollen: Im September 1925 lag der Voranschlag fur die Er-
richtung einer Haltestelle in Goldbach in der Hohe von 44 000 Franken vor. Fir die am Sonn-
tag, dem 13.Dezember 1925, nachmittags um 1.30 Uhr in der protestantischen Kirche Kis-
nacht stattfindende Gemeindeversammlung figurierte bei der politischen Gemeinde unter
Traktandum 1 der Antrag des Gemeinderates betr. Genehmigung des Vertrages mit den
Schweiz. Bundesbahnen Uber die Errichtung einer Haltestelle Goldbach und Krediterteilung.

Unter Traktandum 5 der gleichen Gemeindeversammlung findet man zudem den Antrag
des Gemeinderates betr. Beitragsleistung an die Erstellungskosten einer Gemeindechronik —
diese erschien dann allerdings erst anno 1951, als die Haltestelle Goldbach bereits 25 Jahre
lang in Betrieb stand.

Die Gemeindeversammlung genehmigte einstimmig den beantragten Kredit von 20000
Franken, wovon bereits mehr als die Halfte durch freiwillige Betrédge interessierter Kreise
zugesichert war. Bereits am folgenden Tag meldete die Kreisdirektion lll der SBB den
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Endlich erscheint Goldbach im Bahnfahrplan: Ab 15. Mai 1926 bedienten 11 elektrisch gefuhrte Zige pro Richtung diese
neue Haltestelle, doch sind teilweise sechssttindige Zugsliicken festzustellen.
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positiven Ausgang der Gemeindeversammlung an die Generaldirektion in Bern, so dass die
Bauarbeiten umgehend ausgeflhrt werden konnten.

Vom 15.Mai 1926 an verkehrten an Werktagen 16 Zige mit elektrischer Traktion pro
Richtung, davon bedienten 11 die neue Haltestelle Goldbach. Seeaufwarts bestand aller-
dings zwischen 12.24 und 18.32 Uhr sowie seeabwarts zwischen 7.35 und 13.30 Uhr keine
Fahrgelegenheit ab Goldbach.

Der mit einem roten «Goldkusten-Express» geflhrte Zug 1035 trifft am 24. Juli 1976 punktlich um 11.16 Uhr
in Goldbach ein.
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Das bescheidene Haltestellen-Inventar anno 1976: Bahnhofsuhr, orange-farbiger Fahrausweis-Entwerter, Brunnen,
Wertzeichenautomat und Briefkasten der damaligen PTT.

Von Goldbach zu Kiisnacht-Goldbach und wieder zu Goldbach

Im Jahre 1942 verlangte der Gemeinderat eine Namensanderung in «Kiusnacht Gold-
bach», da sich verschiedene Goldbacher offenbar nicht mehr zu Kusnacht gehdrend be-
trachteten und auch ankommende Briefe lediglich mit «Goldbach» adressiert waren. Den
umgekehrten Weg beschritten die SBB sodann rund 50 Jahre spater, als die Lautsprecher-
ansagen in den ZUgen von «KUsnacht Goldbach» auf »Goldbach» verklrzt wurden. Wie man
der SBB-Zeitung vom 5. Juli 1994 entnehmen kann, soll diese Umstellung die Kleinigkeit von
40000 Franken gekostet haben. «Mit dem Geld hatte man auch die Perronkanten bei einem
Bahnhof provisorisch erhdhen kdnnen», meinte ein in Kisnacht tatiger Betriebsdisponent.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Perronanlage im Goldbach erweitert, wobei die
Gemeinde die Erstellung der Beleuchtung Ubernahm.

Das Projekt einer weiteren Haltestelle im Heslibach, mit dem sich selbst die SBB be-
freunden konnten, gedieh nie Uber das Planungsstadium hinaus. Im Jahre 1962 wurde der
bis anhin fir eine Perronanlage und die Zugange freigehaltene Raum durch eine Uberbau-
ung an der Unteren Heslibachstrasse in Anspruch genommen.

Quellen:
Historisches Archiv der SBB, Bern
Infothek SBB Historic, Bern
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